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摘要：采用因子分析对江苏省连云港港等6大亿吨级港口的绩效进行评价与实证研究。实证研究表明：长江经济带战略给江苏大型港口绩效提升带来裨益，各港口效率水平偏上，且处于上升态势；在剔除环境变量和随机因素后各港口的综合效率值稳中有升，规模效率呈现不变以及下降趋势；各港口在资源配置以及规模上需要进一步优化。
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Abstract: The performances of the 6 major ports in Jiangsu Province are evaluated adopting the method of factor analysis . Based on the empirical study, the strategy of the Yangtze River economic belt improved the performance of major ports in Jiangsu province and the efficiency of each port was rising. Getting rid of the influence in environmental variables and random factors, the comprehensive efficiency of the ports were steady rising, and scale efficiency showed no change or decline. Except that, the results showed that all the ports need further optimization in the allocation of resources and scale
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0引言
2016年9月，中共中央、国务院印发《长江经济带发展规划纲要》，江苏段作为长江龙头区段要依托黄金水道推动长江经济带的发展就要充分利用黄金水道航运能力，提升港口绩效水平，为中国经济持续健康发展提供有力支撑。
港口效率的高低是衡量一个地区竞争优势的重要标志。随着长江经济带战略、“一带一路”建设战略、自贸试验区建设等重大国家战略的实施，必将对江苏省相关港口的发展提出更高的要求，为此就需要对江苏省的重点港口进行效率评价，进而优化港口布局，进行港口有效管理，实现港口生产效率地提升。
港口效率理论研究始于80年代，近年来研究的宽度和深度不断增加，港口效率理论研究由浅及深。早期研究通常借助单一或多个指标来分析港口效率，港口绩效评价通常有码头的货物作业效率如货物装卸效率（Bendall和Stent[1]）、货物吞吐量（Tongzon [2]）等。国内学者主要运用因子分析（李丽[3]）以及各种DEA模型来进行绩效分析（匡海波[4]）。通过对相关研究文献分析，大多数研究成果未纳入环境变量与随机因素，并且对输入输出指标的选取具有片面性，评价指标体系尚需健全，等等。因此本文基于长江经济带战略背景,侧重扩大指标体系，运用因子分析法提取公共因子对江苏省大型港口进行港口效率测度，并提出相应的对策建议。
1研究方法确定
因子分析通过提取输入、输出变量的到公共因子，克服一般DEA模型在变量选择上的主观性，能够降低指标维数，较好地满足DEA 模型在指标与决策单元数量上的限制，使得到的效率值能更真实地反映实际情况。目前，因子分析在财务（郭岚[5]）、政务（陈岚[6]）等多个领域得到广泛的应用，同样在港口评价模型（Armando Gonalves[7]）中因子分析的运用也相对成熟，事实证明因子分析能够实现用更少的独立变量反映更多信息的目的。
2决策单元与评价指标的选择
本文选取江苏省连云港港、南京港、镇江港、苏州港、南通港、江阴港这6个常年亿吨港口的效率进行评价分析。为准确的反映港口的投入产出情况，本文输入指标包括仓库面积、堆场面积、港口生产性泊位数、港口主航道水深、港口万吨级泊位数、码头泊位长度、泊位通过能力以及港口投资额。输出指标包括港口货物吞吐量、港口外贸吞吐量、港口集装箱吞吐量、年作业天数、机械作业效率、航班密度、航线覆盖面。环境指标包括腹地城市年GDP、港口城市GDP增长速度、在岗职工平均工资、腹地城市年末常住人口、公路通车里程、内河航道里程等。
3实证分析
3.1 数据收集
2014年“两会”提出建设长江经济带规划，为进一步分析对比各港口在战略实施前后的差别，以及验证其在江苏省的实施效果，为此，本文选取2012-2015年连云港港、南京港、镇江港、苏州港、南通港、江阴港6个大型港口数据进行定量分析，各港口评价指标数据如表3.1所示。
3.2 数据分析
为了用更少的独立变量反映更多港口信息，同时克服指标选择的主观性，本文运用SPSS17对输入、输出、环境指标进行探索性因子分析。通过效度检验发现KMO检验值均大于0.5且Bartlett球体检验显著，表明数据适宜进行因子分析。输入指标经检验后，8个输入变量经因子分析得到3个公因子，解释总变量的86.768%；输出指标经检验后，将7个输入变量经因子分析得到3个公因子，解释总变量的89.491%；环境指标中6个变量提取出2个公因子，解释总变量的84.766%。公共因子命名及其成份如表3.1所示。
表3.1 输入、输出、环境指标公共因子命名及其成份
	输入指标
	输出指标
	环境指标

	港口基础能力因子
	生产性泊位数
	港口运行效能因子
	港口货物吞吐量
	港口区位条件因子
	港口城市GDP增速
腹地城市GDP
在岗职工平均工资
腹地城市年末人口

	
	泊位通过能力
	
	港口外贸吞吐量
	
	

	
	主航道水深
	
	港口集装箱吞吐量
	
	

	港口投资规模因子
	仓库面积
	
	机械作业效率
	
	

	
	堆场面积
	港口作业时间因子
	年作业天数
	
	

	
	港口投资额
	
	
	港口交通环境因子
	公路线路里程
内河航道里程

	港口开发潜力因子
	港口万吨泊位数
	港口航班规模因子
	航班密度
	
	

	
	码头泊位长度
	
	航线覆盖面
	
	


4结论与对策
（1）实现资源集约，推动各港口错位发展
江苏省港口众多，但存在港口分散，同行竞争恶劣，港口规模效益不显著等问题，因此要实现资源的集约化，优化港口布局，抓好重点港口的建设工作，明晰各港口以及各港区的定位与功能。明晰港口发展战略目标，建设发展“一区三港”，形成以南京区域性航运物流中心、长江南京以下江海联运港区、连云港港区域性国际枢纽港、苏州太仓集装箱干线港为中心，发挥辐射带动能力，着力提升江苏省整体港口综合服务能力。推动各港口错位发展，避免类似低水平重复建设。
（2）依托自身优势，加强港口职能分工
各港口应根据沿江下水段江阔水深、上水段接近中上游中转腹地的港口条件和区位特点，结合所在城市的产业结构和临港产业发展布局，因地制宜、高低搭配、差异发展；加强职能分工，形成良性竞合机制。南京港要发挥其区域性航运物流中心的核心承载功能，延伸港口产业链，扩大腹地经济影响力，促进规模发展。连云港港要充分利用其优良的砂质海岸建港自然条件，发挥“一带－路”交汇点优势，打造成为中哈物流中转基地、东中西合作示范区和建设辐射全球的区域性国际枢纽港。南通港、镇江港应深化一体化改革，推进资源整合和经营管理一体化，发展江海河联动，改善港口规模效率，结合腹地发展形成有特色、有规模、综合竞争力强的综合性口岸。苏州港要充分利用高输出优势，集中发展太仓港区建设规模化的集装箱港区，结合南京港打造为上海国际航运中心北翼“双中心江港”。江阴港由于其规模与产出相平衡，历年均处于效率前沿面，因此继续保持并以发展海河联运和服务临港产业为主，为腹地城市发展外向型经济服务。
（3）改善港口集疏运设施，完善港口融资体系
港口腹地区位条件以及交通环境对港口的发展具有不可忽视的作用，因此对于连云港、南京、苏州等港口和重点港区，应加大港口集疏运设施的倾斜力度。加强进港铁路、公路以及内河航道的规划与建设，着力推进集装箱专业化港区疏港公路建设。全面实现长江南京以下12.5米深水航道全线贯通，推进部分重点港区通江达海的高等级内河航道建设，构建畅通高效的江海河联运网络。同时政府要在港口建设投资方面给予相应的政策扶持，以及监管与调控，鼓励和支持外资、民营等资本进入港口行业。
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